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1. Innledning

1.1 Bakgrunn

I handlingsplan for sammenhengende sykkelvegrignngysund
tas det utgangspunkt i de traseene som innganifBta
sammenhengende hovednett for sykkeltrafikk, vedgitgnnay
kommune 08.05.13. | handlingsplanen er tilstanddan
sykkelvegnettet registrert og det er foreslathkilk prioritert
rekkefglge ut fra kriterier i kapittel 6.1.

1.2 Malsetting

Hovedmalsettingen for plan for sammenhengende matetbr
sykkeltrafikk i Branngysund er a:

Identifisere et hovedvegnett for sykkel i Brannagydiog
omegn.

Utarbeide en strategisk plan for hvordan sykkelegigt kan
gjeres mer attraktivt, effektivt og sikkert.

Planen skal danne grunnlaget for et bedre tildudktsom
sykler og gar til skole, arbeid, butikk og fritidsiiteter.
Sykkelvegnettet skal veere sammenhengende, ogteyldis
skal ikke stoppes av fysiske hindringer i sykkekmarDet
etterstrebes faerrest mulig systemskifter.

Planen skal danne grunnlag for videre satsing pig ak
transport.

Pa lengre sikt vil dette ha positiv effekt for b&fingens helse,
samt bidra til & bevare miljget.

| tillegg skal falgende forhold prioriteres:

Synliggjering av sykkelruter

Sykkelparkering

@kt fokus pa vedlikehold, inkludert vintervedlikétio
Strategier for & fremme sykling og gange

Viktige malgrupper er transportsyklisten og barruoge.

1.3 Prinsipper for hovednett for sykkeltrafikk i
Brgnngysund

Sykkelvegnettet skal omfatte de viktigste traseellam
boligomrader, arbeidsplasser og sentrumsfunksjofet.
valg av traseer skal det tas hensyn til lokaligeawn skoler,
idrettsanlegg og liknende.

Traseene skal fremsta som sikre og naturlige @iy tidbyr
syklistene god fremkommelighet. Det skal veere malig
sykle i 30 km/t.

Rutene skal veere sammenhengende og ikke brattere en
bilvegen. Snarveger skal etterstrebes. Snarvereieb@ng-
tilpasses.

Kryssinger med annen trafikk skal utformes pa dndglsa
trafikksikkert som mulig

Boliggater med fartsgrense 40 km/t eller lavere legmnes
som fullverdige sykkeltraseer.

Turvegene vil veere et supplement til hovednettet.



1.4 Prinsipplgsninger for sykkelanlegg

I handlingsplanen er det skilt mellom hovedrutetagle
sykkelruter. Hovedrutene er direkte ruter melloktige malpunkt
og falger i hovedsak hovedvegnettet for biltrafikkeokale ruter
server boligomradene rundt og omradene mellom hmgrkttet.
De kan ogsa veere alternative ruter til hovednetetr tilfarselsruter
til hovedrutene.

Statens vegvesen har definert fem aktuelle pritagopnger for
utforming av sykkelanleggHiandbok 233 Sykkelhandboka,
Utforming av sykkelanlegg
Prinsipplgsning A: Syklisten i blandet trafikk mieiter.
Prinsipplgsning B: Sykkelfelt pa begge sider averedortau
ensidig eller tosidig.
Prinsipplgsning C: Sykkelveger, g/s-veger.
Prinsipplgsning D: Sykling pa vegskulder.
Prinsipplgsning E: Sykling i kollektivfelt.

Valg av prinsipplgsning er i stor grad avhengigatsgrense og
mengde biltrafikk, men ogsa tilgjengelig areal @jum pa
sykkeltrafikken er vesentlige parametere.

For ADT opp mot 15.000 og fartsgrense 50 km/t dHeere
anbefales sykkelfelt som lgsning. Mellom ADT 15.6020.000 kan
bade g/s-veg og sykkelfelt vurderes. Der det atikglstore
trafikkmengder og plassproblemer, er redusertdegtsse (40 km/t)
kombinert med farstdempende tiltak en aktuell lagrior sykling
blandet med biltrafikk.

| handlingsplan for gjiennomgaende sykkelvegnettdarBgysund er
falgende prinsipplgsninger valgt:
A: Syklisten i blandet trafikk med biler.

C: Sykkelveger, g/s-veger.

Nasjonal sykkelstrategi og Statens vegvesen singldmker "017
Veg- og gateutforming” og "233 Sykkelhandboka” skajges til
grunn for detaljplanleggingen.

1.5 Organisering

Arbeidet med plan for sammenhengende hovedneslyfdeltrafikk

I Branngysund og handlingsplan er organisert sosamiarbeid
mellom Statens vegvesen og Brgnngy kommune. Brgkomynune
er prosjekteier og Statens vegvesen har hatt ttesjeransvaret for
planen. Kommunen har hatt ansvar for & leggetti fer
medvirkning (internt og eksternt) og politisk betdkng.



2 Hovedruter for sykkel i
Brgnngysund og omegn

2.1 Innledning

Hovedvegnettet for sykkel er i handlingsplanen gihd3
hovedruter (rute 1-3) og 2 lokale sykkelruter/sofsene 1-2).

Hovedrutene er direkte ruter mellom viktige malpuod falger i
hovedsak hovedvegnettet for biltrafikken. De lokaieene server
omradene mellom hovedvegnettet, der viktige skajewenngar,
men de kan ogsa veere alternative ruter til hoveustiet.

Hovedruter og lokale ruter som inngar i det sammeagkende
sykkelvegnettet er gitt ekstra hgy fokus med henighift og
vedlikehold, men ogsé i forhold til tiltak som bedr
fremkommeligheten og sikkerheten langs rutene.

| kapittel 2.2 og 2.3 beskrives hovedrutene ogotalke rutene, og
det foreslas tiltak. Det er studenter som har gyemfart feltarbeid
med registrering av tilstand langs hovednettesjdikeltrafikk, og
gitt en beskrivelse av hvordan standarden opplévekver
rutebeskrivelse ligger det:

Ortofoto der den aktuelle ruta er pategnet.

Bilder med beskrivelse av tilstand.

Handlingsplanen omfatter ogsa fglgende temaer:

Sykkelparkering (kapittel 3)
Drift og vedlikehold (kapittel 4) og

Sykkelvegvisning (kapittel 5).

| kapittel 6, handlingsprogrammet, er tiltak priert med grovt
kostnadsoverslag. Handlingsprogrammet gjelder den®014-
2018.

2.2 Rutebeskrivelser og tiltak langs hovedrutene

| denne handlingsplanen er fglgende ruter defsmr hovedruter:

Rute 1: Skardsasen-Valen
1a) fv. 17 fra Skardsasen til kryss fv. 76
1b) fv. 76 til Valen

Rute 2: Sentrum (Valveien, Havnegata, Masterbegggat
Bryggeveien)

Rute 3: Toft-flyplassen

3a) Toft-Hestgya nord

3b) Hestgya nord-Bryggeveien

3c) Bryggeveien-flyplassen

3d) Nordhus skole-Sgrnes (og videre mot Torghatten)

Se kart der hovedrutene er identifisert med egrgekader.



Beskrivelse av ruter og parseller
Fylkesveien fra Mosheimkrysset til Skillevik bgrpmgpaderes til

Rute 1a fullverdig bredde med gang- og sykkelveg pa siden.

Strekning
Fv. 17 fra Skardsasen til kryss fv. 76

Opplevelse av strekning:

Strekninga er trafikkert og ikke tilrettelagt forkéing, men hvis
det lages en tunnel gjennom Skardsasen, blir delér. 17 apnet
for gdende og syklende. Gang- og sykkelveg bgreresd

langs hele strekninga med unntak av der vegentgaom
tunnelen. log2 Kryssetfv.17 —fv. 76

Bildenr Beskrivelse

Lengde
2,0 km.

Dagens situasjon
Standard Middels

Funksjon Transport til sentrum, naeringsomradet og turrute.
TrafikkmengdeADT. 1450-1800

Fartsgrense60 og 80 km/t

Farlige punkter Svingen i Hamran (Skardsasen)

Planstatus og forslagq til tiltak:
Gang- og sykkelveqg.




Rute 1b

Strekning
Fv. 76 til Valen.

Opplevelse av strekninga:

Det er flere innkjarsler til eiendommene langs\ggen og darlig
oppmerkede kryss som kunne hatt opphevet ganDbfette er en
mye brukt skoleveg som kunne veert bedre prioritegfiende og
syklende, spesielt i kryss.

Lengde
2,2 km

Dagens situasjon
Standard Bra

Funksjon Skoleveg og transport til sentrum
TrafikkmengdeADT. 3950

Fartsgrense40, 50 og 60 km/t.

Farlige punkter

1. Kkryss
2. utkjagrsler fra eiendommer

Skoler og idrettsanlegg:
Salhus skole: Det er et sykkelskur, men ingenwshator
rammen kan lases.

Planstatus og forslag til tiltak:

- Det er planlagt rundkjgring og undergang undefi é/for
gaende og syklende. Samtidig vil 2 avkjgrsler ugadg- og
sykkelvegen saneres. Det er ogsa viktig at dagang-g
Isykkelveg langs fylkesvegen far planfri kryssirdgite
omradet.

Vegetasjonsrydding/klipping av hekker langs gang.-
sykkelvegen og i kryss.



Bildenr. Beskrivelse

1,2 Ny skilting er gjennomfart

3,4 Kjaring pa g/s- veg til eiendom

5 Vegstandard

6 Ikke tilstrekkelig sykkelparkering, Salhus
skole

7 Ny skilting er gjennomfart

8 Se pa plassering av sluse for bedre

tilgjengelighet (sykkelvogn)







Rute 2

Strekning
Sentrum.

Bryggeveien-Masterberggata-Havnegata-Valveien

Opplevelse av strekning:
Fin «opplevelsesrute» langs havna, men vanskdiima frem.
Ma merkes godit.

Rute 2

Lengde
2,4 km
Dagens situasjon Bildenr. Beskrivelse
Standard Middels
1 Vegstandard

Funksjon Transport gjennom sentrum og turrute.
TrafikkmengdeADT.
Fartsgrense40 og 50 km /t.

Farlige punkter
1. Krysset Eilert Olsensgt. og Masterberggt.

Forslag til tiltak:
Ruste opp og skilte ruta (skilt 751-757).




Rute 3a

Strekning
Fv. 54 Toft — Hestgya nord

Opplevelse av strekning:
Godt tilrettelagt for gaende og syklende. Gangykixalveg ut mot
Toft er hgyst ngdvending og er pa veg.

Lengde
3,5 km

Dagens situasjon
Standard Bra

Funksjon Transport til sentrum og skoleveg
TrafikkmengdeADT. 1300 og 250
Fartsgrense40, 60, 50, 30 og 40 km/t (fra start til sluttstéekning)
Skoler og idrettsanlegg:

Nordhus skole:

Mange sykkelstativ.

Planstatus og forslag til tiltak:
Gang- og sykkelveg til Toft.
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Rute 3a

Bildenr. Beskrivelse

1 Darlig sikt i kryss

2 Darlig sikt ved innkjarsel til eiendom

3 Mangler skilting av fortsettelse av g/s-veg
4 Lase sykkelstativ, Nordhus skole
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Rute 3b

Strekning
Fv. 54 Hestgya nord — Bryggeveien

Opplevelse av strekning:

Brua har et smalt fortau (1 meter) med en hgy
kantstein (ca. 30 cm) som gjar at folk vegrer
seg for & sykle.

Lengde
1,1 km.

Dagens situasjon
Standard Darlig

Funksjon Transport
TrafikkmengdeADT. 1300
Fartsgrense50 km/t.
Farlige punkter

1. Brua

Planstatus og forslag til tiltak:

Det ma utarbeides plan for strekningen med tankgopi& l@sninger

for gdende og syklende.

Fase 1:

Rute 3b

Analyse av om vedheng til brua kan veere en lgsning

Grunnundersgkelser utenfor fylling — for mulig
breddeutvidelse molo.

Fase 2:
Reguleringsplan og gjennomfaring.

Bildenr. Beskrivelse

1 Blokkerende autovern
2 Avvisende kantstein




Rute 3c

Strekning
Fv. 54 Bryggeveien — flyplassen

Opplevelse av strekning:
Bred og fin vei. Blir enda bedre med gang- og sixkéa@.

Lengde
1,0 km

Dagens situasjon
Standard Middels

Funksjon Transport til turomrade og flyplassen
TrafikkmengdeADT. 500, 1300
Fartsgrense40 km/t.

Farlige punkter Ingen

Planstatus og forslag til tiltak:
- Gang- og sykkelveg.
Det er utarbeidet plan for strekningen brua tipfassen. Det
bar utarbeides plan for resten av strekningen.
Fjerne sikthindrende vegetasjon.
Stramme opp kryss (plan for rundkjegring er utarbgid

Rute 3c

Bildenr.

Beskrivelse

1

Uoversiktlig kryss
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Rute 3d

Strekning
Fv. 54 Nordhus skole — Sgrnes (mot Torghatten)

Opplevelse av strekning:
Flott turrute. Enda bedre med gang- og sykkelveg

Lengde
1,5 km

Dagens situasjon
Standard Middels

Funksjon Transport og turrute
TrafikkmengdeADT. 550, 1300
Fartsgrense50 km/t.

Farlige punkter Ingen

Planstatus og forslag til tiltak:
Gang- og sykkelveg

Rute 3d

Kommunen har igangsatt planarbeid for gang- og slyldg.
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2.3 Oppsummering av fakta om hovedrutene

Rutenr. | Navn Lengde | Fartsgrense (km/t) | ADT (&r) Ansvar
(km)
la Fv. 17 fra Skardsasen til kryss fv. 76 2,0 6B80g 1450 - 1800 Fylkeskommunen
1b Fv. 76 til Valen 2,2 40, 50 og 60 3950 Fylkeskaumen
2 Sentrum 2,4 40 og 50 Fylkeskommunen/kommu
3a Fv. 54 Toft — Hestgya nord 3,5 30, 40, 50 og 60 1300 og 250 Fylkeskommunen
3b Fv. 54 Hestgya nord - Bryggeveien 1,1 50 1300 Ikelskommunen
3c Fv. 54 Bryggeveien - flyplassen 1,0 40 500 -0130 Fylkeskommunen
3d Fv. 54 Nordhus skole — Sgrnes 15 50 550 - 1300 Fylkeskommunen

(videre mot Torghatten)

Tabell 2-1 Faktainformasjon om hovedrutene.

NB — rute 1b

Det gjgres oppmerksom pa at malestasjonen langs innfartsara til sentrum
star like ved Mosheimkrysset pa fv.76 hvor ADT er oppgitt til 3950. Dette
gir ikke riktig bilde av trafikkgrunnlaget inn mot sentrum. Maleapparatet bar
vurderes stasjonert eksempelvis ved Rema 1000.

15
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2.4 Rutebeskrivelser og tiltak langs lokale ruter
Folgende ruter/omrader er definert som lokale ruter

Omrade 1: Sentrum
1la) Sentrum sgr (Laukholmen-Skolegata)
1b) Sentrum nord (Skolegata-Valneskroken)

Omrade 2: Salhus

2a) Salhus gst for fv. 76
2b) Salhus vest for fv. 76

Beskrivelse av ruter og parseller

Sone la

Strekning
Sentrum sgr (Laukholmen — Skolegata)

Omfatter falgende veier: Laukholmveien, Terneveien,
Torolvs gate, Kirkealleen (med forbindelser).

Opplevelse av strekningen:

Fine sykkelveier i sentrumsneert strgk. Ved et paugielt er det satt
opp bommer som virker hindrende for syklende médtelyogn.

Lengde
3,0 km

Dagens situasjon
Standard Bra

Funksjon skolevei, transport til sentrum

16

Fartsgrense30 km/t

Farlige punkter Ingen

Forslag til tiltak:
- Bommer som er bedre tilrettelagt for sykling med
sykkelvogn.
Vurdere parkeringsforbud i Laukholmveien.
Skilte anbefalt sykkelrute (skilt 751-757).



Sonela

17

Bildenr.  Beskrivelse

1 Mangler skilting av g/s-vei
2

3,4 Hindring for syklende.
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Sone 1b

Strekning
Sentrum nord (Skolegata — Valneskroken)

Omfatter falgende veger: Fv. 54, Innerveien,
St. Knuts gate, Lendingsveien (med forbindelser).

Opplevelse av strekning:

Stort sett fine veger som er godt tilrettelagt skoleveger. Flere
gangfelt i sonen ma oppmerkes med maling og skilfdrtsettelse
av g/s-veg. Nederste del av sonen, som gar langs&aeien
(fv.54), er ikke tilrettelagt for sykkel. Smalt tau med
overhengende hekker frister til & bruke bilbanem s@nsportare.

Lengde
Ca. 7 km

Dagens situasjon
Standard Middels

Funksjon Skolevei, transport mot sentrum
Fartsgrense30 og 40 kml/t.

Farlige punkter Ingen

19

Skoler og idrettsanlegg:

- Brgnngysund barne-, ungdom- og videregaende skole:
Fine ferdselsarer for sykkel inn mot skoleomra8éblen
har to flotte sykkelparkeringer hvor syklene kasektil
rammen, men ikke tilstrekkelig med stativ. Sykkeiskar
vurderes.

Planstatus oqg forslagq til tiltak:

Det er laget plan for ny trafikksituasjon i skoler@romrade.
Andre tiltak:

Opprustning av sykkelparkering, BBU
Bredere fortau i S@mnaveien, ev. egen gang- ogebykg



Sone 1b

20

Bildenr.

Beskrivelse

1
2,5
3
6

7

Smalt fortau, overhengende hekker
Mangelfull oppmerking

Snarveg ut i veibanen

Flotte sykkelstativ, men ikke tilstrekkelig
for & dekke skolens behov

Sykkelgard
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Sone 2a

Strekning
Salhus gst for fv. 76.

Omfatter falgende veger:

Gang- og sykkelveger binder boligomradene sammen.
Urstabbveien, Industriveien - Salhusmarka

Ringen rundt Klauvmarka med adkomst til fv. 17.

Opplevelse av strekningen:

Godt tilrettelagte veger for syklende i Salhus. &g rundt
neeringsomradet (Klgvermarka/Industriveien) er kiagit med tunge
kigretay og bar gjgres mer framkommelig for gaemglsyklende.

Lengde
45 km

Dagens situasjon
Standard Middels

Funksjon Skolevei, transport til og fra neeringsomradet.
Fartsgrense30 km/t.

Farlige punkter
1. Atkomst og parkering til naeringsarealer (utflytende

22

Planstatus og forslag til tiltak:

Fortau langs Salhusmarka/Industriveien mot planlagt
rundkjgring (oppstramming). Dette sees i sammenhas)
plan for rundkjaring jf. rute 1b.

Fjerne vegetasjon rundt skilt



Sone 2a

Bildenr. Beskrivelse

1,2 Hindring i vegbanen

3 Usammenhengende gangfelt (vei videre er
planlagt men ikke bygget enda)

4 Uoversiktlig veg for syklende og gaende.

5,6 Skjulte skilt

7 Avvisende kanter over bro

23
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Sone 2b Sone 2b

Strekning
Salhus vest for fv. 76.

Omfatter falgende veger:
Stabbursveien, Mosheimsjgveien og Russesletta

Opplevelse av strekningen:
Skoleveiene er preget av hekker som skjuler for
utkjarsler.

Lengde
1,5 km

Bildenr. Beskrivelse

Dagens situasjon 1

Standard Middels Overhengende hekker.

Funksjon Skoleveg
Fartsgrense30 km/t.
Farlige punkter Ingen

Forslag til tiltak:
Rydding av sikt i utkjarsler.

25



2.5 Oppsummering av fakta om lokale ruter

Sone nr. Navn Lengde Fartsgrense (km/t) Ansvar

(km)
la Sentrum sgr (Laukholmen-Skolegata) 3,0 30 Konamun
1b Sentrum nord (Skolegata-Valneskroken) 7 30(g 4 Kommunen
2a Salhus gst for fv. 76 4,5 30 Kommunen
2b Salhus vest for fv. 76 15 30 Kommunen
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3 SYKKELPARKERING

3.1 Generelt

Tilbudet til sykkelparkering ved viktige malpunkieBrgnngysund
er i dag mange steder for darlig. 1 tillegg tildat flere steder er fa
eller ingen parkeringsplasser til sykler, er setie ofte i darlig
forfatning.

For a fa flere til & velge sykkel fremfor bil i hhdmgen, ma det
etableres gode og trygge sykkelparkeringsplassarheten av
malpunktene til syklisten.

3.2 Prinsipper for sykkelparkering
Nar det skal velges lokalisering og type sykkeigtaBranngysund,
skal fglgende prinsipper legges til grunn:
- Sykkelparkering skal etableres ved viktige malpankhsermest
mulig hovedinngangen.
Parkeringen bgr ha belysning.
Parkeringen skal vaere funksjonell, solid og saiketbldsfri
som mulig.
Parkeringen skal ha god estetisk utforming og \é#passet
stedlig utemgblering.
Kapasiteten bar veere tilstrekkelig.
Sykkelramme og/eller forhjul bar kunne lases fatativet.
Sykkelstativ bgr forankres til underlaget.

Generelt bar det tilstrebes sykkelparkering medioxgyg der sykler
skal sta parkert en hel arbeidsdag eller lengaraksis innbaerere

27

dette at det bgr veere sykkelparkering med overlvggg
arbeidsplasser, kollektivknutepunkter og ved skdter
korttidsparkering av sykler er det tilstrekkelig angykkelstativ uten
overbygg.

Utforming av sykkelparkeringsplasser bar fglge dalbeger i
Statens veivesens handbok 0¥&g- og gateutforming

3.3 Nye sykkelparkeringsplasser

Det er i anledning arbeidet med handlingsplan ykslvegnettet i
Brgnngysund gjort en vurdering av behovet for nye
sykkelparkeringsplasser. Det prioriteres a ledgetie for god og
sikker sykkelparkering ved radhuset, omsorgsentsagfunns-
huset, idrettshallen og ved skolene. Det bgr etable
sykkelparkering under tak. Dette fglges opp av kamem som et
viktig tiltak for & stimulere til gkt sykkelbruk.

3.4 Kostnader

Veiledende priser er ca. 1.200 kr pr. sykkel ogdc@00 kr pr. sykkel
for sykkelparkering under tak.

3.5 Parkeringsvedtekt — krav til sykkelparkering

Kommunens parkeringsvedtekt er bindende for belragdl saker
etter plan- og bygningsloven og skal anvendes gbygg
reguleringssaker ved nybygg, ombygging eller brodsag.

Det foreslas at kommunen vedtar revidert vedtekddéekreves at
det i arealplaner og i bygge- og delesaker skattes areal til



sykkelparkering pa egen grunn i samsvar med deckegom er stilt
| vedtekten.

4 Drift og vedlikehold

4.1 Generelt

Med drift menes sngrydding, strging, kosting/feigagnt fjerning av
vegetasjon som hindrer sikt. Med vedlikehold meodgpende
istandsetting og oppretting av eventuelle feil hglar slik at
sykkelveinettet til en hver har en god standard.

Det er glidende overganger mellom hva som er dgfhva som kan
defineres som vedlikehold. For syklisten er det $elher at traseene
de sykler pa er trygge, lett fremkommelige og hiditayode
sykkelopplevelser.

4.2 Drift og vedlikehold av kommunale veier

Av gjeldende standardkrav (arstall) for brgytingsogrydding av
kommunale veier fremgar at brgyting av boliggagang- og
sykkelvegen og fortau skal settes i gang ved 18madybde.
Traseene skal veere ferdig brgytet til kl 8.00 mgrtddredag. Den
utlgsende brgytestandarden for samleveier (bussheeedveier) er
5 cm vat sng / 10 cm tarrsnag.

Dagens brgyteavtale legger opp til at det skal tesayed sngdybde
ca. 10 cm. Ved ev. nyutlysninger av brgyteavtaiésngrydding for
skoleveg settes til mellom 5 og 8 cm.

Gang- og sykkelveiene feies om varen samtidig sjrekeiene, alt
etter hvor tidlig det er mulig a starte arbeidebveldregelen er at det

skal veere ferdig feiet til 17. mai. Det er ingestéarutiner for feiing
utover sommeren, men det feies ved behov / ett&tinge

Vedlikehold av gang- og sykkelveiene gjennomfgtéss samme
standard som kjgreveiene. Vegetasjon fjernes vhdwbketter
melding.

4.3 Drift og vedlikehold av fylkeskommunale veier

Av gjeldende funksjonskontrakt for vinterdrift aargg- og
sykkelveier, fremgar det at gang- og sykkelveie skere
giennombrgytet innen kl. 6.00. Ved sngfall melloén00 og 23.00,
skal brgyting igangsettes nar sngdybden er 3 cuzmg
ferdigbraytet innen (maksimal sng/slaps dybde) 8 cm

| tettbygd strak skal "varrengjering” pa gang- gjlkelveiene veere
utfart sa snart som mulig etter vinteren og innénmai der de
klimatiske forholdene ligger til rette for det. Gprog sykkelveier og
fortau skal holdes fri for grus, jord, glasskarfaéivog lignende.
Strgsand skal fiernes sa snart vintersesongeneger ov

4.4 Ny standard for sngrydding

Hovedrutene (rute 1-3) skal ha samme standardriverdrift som
Statens vegvesen har for sine gang- og sykkelvdegy Traseene
skal brgytes ved 3 cm sngdybde i tidsrommet 06200eo0g skal
veere ferdig brayta til kl. 06.00.



5 Sykkelveivisning

5.1 Generelt

Alle gang- og sykkelveier og sykkelfelt skal skiltmed bla
opplysningsskilt. Disse skiltene definerer veiemsat anlegg
reservert for syklende. Der man gnsker & merkemgré
sammenhengende sykkelrute, skal i utgangspunkieteatkergde
veivisningsskiltene for sykkel, skilt 751-757 brgkéSkiltene 751-
757 kan altséa ikke erstatte de bla opplysningssiét520
"sykkelvei”, 521 "sykkelfelt” eller 522, "gang- ogykkelvei”, de
kommer i tillegg).

Figur 5-1 Skilt nr 751, 753, 755 og 757.

Formalet med merking av en sykkelrute er:
a sikre at syklisten er langs sykkelruten pa venéilet
& skape trygghet og bekreftelse underveis
a gi korrekt anvisning i forhold til om sykkelruten en del
av et sykkelanlegg eller gar i veibanen
a bidra til & gke den positive opplevelsen det sykie
a vise andre veifarende at veistrekningen er ekedgkte
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& markedsfare sykkelruten og sykling som rekreasjon

For det kan merkes, ma den aktuelle ruta veere aissitengde, og
hele ruta ma vaere trafikksikker og ha god fremkotighet. Det ma
I tillegg innhentes en godkjenning fra skiltmyndegén.

5.2 Merking av hovedrutene — skilting til malpunkt

Alle hovedrutene (rute 1-3) skal merkes. Det skatste omgang
utarbeides skiltplan for strekningen rute 2 ogfté Bryggeveien til
Mosheimkrysset). En far da skiltet en gjennomgaeyttkelveg
gjennom sentrum.

Det ma i tillegg gjares en gjennomgang i forholdbéhovet for
informasjonstavler og skilting (med avstandsinfosjon) til viktige
malpunkter som f.eks til turmal, kulturmal, steigtikksentra,
offentlige bygg, turistinformasjon etc.



6 Handlingsprogram

6.1 Kriterier for prioritering av tiltak

Falgende kriterier ligger til grunn for prioritegrav tiltak i
handlingsprogrammet:
- Tiltaket vil fare til tryggere skoleveier.
Tiltaket vil bedre fremkommeligheten og fare tilfi@re velger
sykkel fremfor bil.
Tiltaket vil komme mange brukere til gode.
Krysset /strekningen oppleves som farlig.
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6.2 Handlingsprogram — kommunale sykkelruter

Rutenr Sted Type tiltak Lengde | Kostnad Merknad
(km)

Sone 1b Bregnngysund barne- og | Trafikkregulerende tiltak rundt 0,2 1.375.000 Tiltak ferdig 2014

ungdomsskole skolen jf. kommunal plan
Rute 2 Havnegata Redusere fartsgrensen til 401,0 50.000 Dekkes opp av driftsbudsjett.

km/t

Sone 2a Frgkenosen og Salhusmarkidtbedre sjafyllinger 0,1 150.00Met er gitt avslag pa midler 2015 fi

sar Nftu pa utbedring av g-s-veg langs

Frakenosen. Sgkes pa nytt for 201

Sone 1b Tverrforbindelse gst/vest | Oppgradere snarveier mellom 0,2 Plan med kostnader utarbeides i

Tomaslenninga -
Flaggstanghaugen

flere boligfelt.

2015. De ses pa alternative
finansieringsmuligheter

Tabell 6-2 Tabellen viser prioriterte tiltak i perioden 202618 langs sykkelrutene kommunen har ansvar for.
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6.3 Handlingsprogram — fylkeskommunale sykkelruter

Rutenr | Sted Type tiltak Lengde | Ansvar | Kostnad | Merknad
(km)
1b Fv. 76 pa Salhus Rundkjgring og undergang pagv NFK 10 mill. Tiltaket vil bedre trafikksikkerheten
med sanering av 2-3 kryss pa gang- langs fv. 76 og gir en trafikksikker
og sykkelvegen langs fv. 76. lgsning for barn og andre i Salhus
(se for gvrig utfyllende kommentar omradet som ma krysse fv. 76.
under) Prosjektet gis hgy prioritet og det
ma jobbes aktivt for & fa prosjektet
fylkets gkonomiplan i 2016.
NFK/BK | 300.000 | Det sgkes Nftu om midler til
Byggeplan rundkjaring byggeplan. 20 % dekkes av BK
3b Fv.54 Molofylling | Breddeutvidelse (fylling) av vegen | 0,2 NFK 200.000 Kostnad grunnundersgkelse
langs moloen. Grunnundersgkelser
prioriteres i fgrste omgang.
3b Fv.54 Vurdere mulighet for vedheng til | 0,6 NFK 100.000 Kostnad for analyse
Brgnngysund bru | prua for syklende
3c Fv.54 Viderefgring av fortau mot Farmen4 0,05 NFK/BK | 560.000 Tiltaket vil bedre trafikksikifeeten.
Bryggeveien - veien med tosidig busslommer Det er ikke busslommer mellom
Flyplassen mellom Masterberggata og radhuset og Hestaya s@r. Det er g

Laukholmveien

avslag pa midler i 2015 fra Nftu.

Sgknad gjenopptas for 2016.

Tabell 6-3 Tabellen viser prioriterte tiltak i perioden 202618 langs sykkelrutene Statens vegvesen og Natdiglkeskommune har ansvar

for.
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Kommentar:

Ved etablering av rundkjgring med tunnel under@un@ det samtidig etableres fortau langs Industeiveog Salhusmarka. Dette for a ivareta
sikkerheten for skolebarna fra Salhusmarka/Seljgleol som heller velger & benytte tunellen som kmgspiunkt til skolen. En rundkjgring vil
kanalisere de fleste kommunale tilfarselsveierromaeddet. Rundkjgring gir bedre fremkommelighetidggevinst for alle — spesielt
neeringslivet. Den gir ogsa bedre miljgforhold medsyn til mindre utslipp av CO. Den bedrer tradikkerheten ved at farten reduseres og
antall konfliktpunkter reduseres 60 % og personsk&d30 %. Ved rundkjgring kan dessuten trafikldaalikjgrsel til Gardsgya, Mosheimsja-
veien og Tettingveien saneres. Gang-/sykkeltrafikiea skje uhindret uten kryssende trafikk - degivinange konfliktpunkt blir borte.

Fortau langs Salhusmarka/Industriveien prioriter@gafikksikkerhetsplanens handlingsplan. Kostnaa#ling: 80 % NFK og 20 % BK.

6.4 Handlingsprogram — sykkelparkering

Det prioriteres a legge til rette for god og sikkgkkelparkering ved radhuset, omsorgsenteretitgralen og ved skoler. Tak over syklene bar
prioriteres, men vurderes dog i hvert enkelt tigfeDette falges opp av kommunen som et viktigkiltor & stimulere til gkt sykkelbruk. I tillegg
innarbeides krav til sykkelparkering ved kontor/&ninger og offentlige bygg med mange ansattefsiblikumstetthet i kommunens
parkeringsregulativ og i bestemmelser til nye regogsplaner. Det prioriteres sykkelstativ som t@ankres til underlaget.

Sted Ant. Type parkering Ansvar | Kostnad | Merknad
nye

BBU 100 BK 120.000 Sykkelparkering under tak vurderesi®0
Salhus skole 0 BK «

Nordhus skole ( BK «

Samfunnshuset 20 BK 24.000 «

Idrettshall i skoleomradet 50 BK 60.000 «

Radhuset 30 BK 36.000 «

Omsorgsenteret 30 BK 36.000 «
Voksenoppleeringen 20 BK 24.000 «

Tabell 6-4 Tabellen viser prioriterte sykkelparkeringsplasgeerioden 2015-2018.
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6.5 Handlingsprogram — drift og vedlikehold

Det ma etableres samarbeid mellom vegeiere omatyiftedlikehold, szerlig vinterdrift/brgyting.

Rutenr | Gatenavn Type tiltak Lengde Kostnad (kr) | Gj.faring Ansvar Finansiering
(km)
Alle ruter | Flere Vegetasjonsrydding *Se 2015 Vegeier har ansvar | *se
langs gang- og kommentar langs sitt vegnett. kommentar
sykkelvegnettet og i Samarbeidsprosjekt.
Kryss. Kryss med opphgyde

gangfelt prioriteres.
Samarbeid om tiltak
for & fa private til &
filerne sikthindrende
vegetasjon pa sine
eiendommer.

la Sentrum sgr Plassere bommer slik|at Kommunen
det er mulig & komme
forbi med sykkelvogn.

Tabell 6-5 Tabellen viser tiltak innen drift og vedlikehalgerioden 2015-2018.

*Vegetasjonsrydding:
| den nye driftskontrakten 1801 Helgelandskysteal ak av skog fiernes pa vegomradet(snitt cand)yénnen 1.11 2014 langs fylkesvegene i
Branngysund og Sandnessjgen. Vegvesenet arbeidkmlkerlig med rydding av skog og vegetasjon.

Kommunen har kampanje rettet mot private grunnaiatresiktrydding pa egen eiendom. Det er et voks@mdelem at vegetasjon smalner inn

fortau og dekker til skilt. Ved kryss og privatekgrsler ma en ha sterkere fokus pa rydding av tesjenen slik at forskriftsmessig sikt
opprettholdes. Spesielt ved gangfelt ma dette afiggnerksomhet.
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6.6 Handlingsprogram — skilting
Det er et mal a skilte alle rutene i sykkelvegnefdet ma i farste omgang utarbeides skiltplard®enkelte rutene/strekningene.

Rutenr | Gatenavn Type tiltak Lengde | Kostnad (kr) | Gj.fering | Ansvar | Finansiering
(km)
20g1b Fra Bryggeveien| Utarbeide 4.8 65.000 2015 BK Det er sgkt om tilskudd pa kr

til Mosheim-
krysset.

En far da skiltet
en gjennom-
gaende sykkelved

gjennom sentrum

skiltplan/gjennomfaring

37.500 kr til vegdirektoratet.
Resten dekkes av driftsbudsjett
til BK. Tiltaket forutsettes
gjennomfgrt sommer 2015.

1%

Tabell 6-6 Tabellen viser prioritert rute for skiltplanleggiog skilting i perioden 2015-2018.

Andre tiltak.

Holdningsskapende arbeid:

Trafikkopplaering med fokus pa holdninger ved krggsav veg og av-/pastigning buss
God trafikk-kultur i skolens naeromrade

Sykkeloppleering
Refleksbruk
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